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점수 => 손님
으로 바꾼다면?



How can I choose cell size?
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교통 데이터 분석 (지하철)



국가교통DB센터

• www.ktdb.go.kr 

•지하철 OD정보 사용
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http://www.ktdb.go.kr/
http://www.ktdb.go.kr/ko/
http://118.129.9.210/mapbook/


지하철 운행 정보 분석
•르위스-모그리지 명제 (Lewis-Mogridge Position)
▪ 도로를 확장하면,
✓ 원래 다른 도로를 사용하던 사람이 확장된 도로를 사용
✓ 혼잡하지 않던 시간대에 통행하던 사람이 혼잡한 시간에 사용 
✓ 대중교통을 사용하던 사람도 자동차를 타기 시작
▪ 결과적으로 확장전과 교통체증은 동일하다!!!

•현실 속의 예:
▪ 7호선 연장공사
✓ 서울 서부지방(인천, 부천) 사람들이 2호선으로 출퇴근하기 위해 
몰리는 1호선의 혼잡 완화를 위해 시행

– 시민들 반응: 체감상 개통 이후에도 1, 7호선 모두 혼잡한 느낌
▪ 빅 데이터 분석을 통한 검증
✓ 실제로 루이스-모그리지 명제에서 주장하듯 1, 7호선 전부 혼잡해진 
것인지, 아니면 혼잡 완화가 이루어진 것인지 실험
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데이터 실험

• 1호선, 2호선, 7호선 승객데이터 분석
▪몇 가지 조건 
✓ 노선은 1호선, 2호선, 7호선 만 존재하는 것으로 가정
✓ 온수역이 7호선과 1호선의 환승역이지만,
환승은 없다고 가정

✓ 부천, 인천 지방에서 2호선으로 출퇴근하는 사람이
7호선 연장 이후로 분산되는지를 보기 위해 실험
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1호선

7호선

2호선



2011년 → 2012년 → 2013년
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1호선

부천역

7호선

1+7호선

2013년2012년

2011년

1+7호선

1호선

7호선 7호선

데이터는 매년 9월 한달 운송량

1호선은 경감됨 (40만명 감소)
7호선은 복잡해짐 (20만명 증가)

1+7호선





Backup slides



교통 데이터 분석 (택시)



택시 데이터

• TOPIS + KSCC (T-money)의 협업
▪ 4만여대의 택시에 GPS 및 데이터 송신기 설치
▪각 택시마다 10초에 한 번씩 데이터 기록 
✓ 매 2분 30초마다 택시로 부터 통신망을 통해 파일 전송

•시범 데모 데이터
▪ 2013/12/09~12/13
▪ 2016/03/15~03/21
▪ 2017/05/15~05/21

▪ 사이즈 약 8GB/일
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• TOPIS + KSCC (T-money)의 협업
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▪ 사이즈 약 8GB/일

•데이터 포멧
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taxi ID X Y Z 시간 방향 속도 탑승여부

180117303 1269495115 375289885 0 20131209000019 56 66 1 1
경위도 좌표계 년/월/일/시/분/초 정북:0 (km/h) 유1, 무0



택시 운행 효율성 계산
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총 운행거리 중 승객 탑승 상태의 운행거리

총
 운
행
거
리

(m
)

택시를 탄 지점부터 하차까지 계산

승차

하차

실차율(%)



승객 탑승/하차 위치 분석 
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•승객 탑승/하차 위치 분석
▪계절, 요일, 시간별, 지역별

•활용: 
▪최적의 택시 대기장소
▪택시 준공영제 효율성 예측



서울시 지도 제작
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8시~8시59분 11971대

0시~0시59분 8802대

30km/h이하
60km/h이하
60km/h이상



서울시 지도 제작
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택시의 평균 속도 분포
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단시간 관측 (2분 30초)

출근 시간 (오전 8시) 

야간 시간 (밤 12시) 

야간 시간 (밤 12시) 



택시의 운송 거리 분포
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event(n)

event(n)
event(n)

distance (km)

distance (km)
distance (km)



택시의 운송 거리 분포
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서울에서 인천공항까지  약 40~60km
(인천공항 첫 비행기 시간 새벽 5시)

event(n)

event(n)
event(n)

distance (km)

distance (km)
distance (km)



택시가 승객을 수송한 거리 vs 시간

▪최대 45km/hour 
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km

min

error bar
RMS / sqrt(N)



서울 택시의 분포도
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서울 택시의 분포도
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교통 데이터 분석 (버스)



합정역 중앙버스정류장 정체
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출근시간 (08:00~10:00)
 - 홍대입구역방향 (도심)
퇴근시간 (18:00~20:00)
 - 양화대교방향 (외곽)



장지역 중앙버스정류장 정체

40

출근시간 (08:00~10:00)
 - 도심 방향
퇴근시간 (18:00~20:00)
 - 외곽 방향



해외 택시 데이터 분석
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• 각각의 구역의 
평균속도를 색으로

• 한칸의 한 변의 
길이가 약 50m
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서울시-현대자동차 커넥티드카 협력
서울시, 현대차와 교통신호 연계 '커넥티드카 ' 개발 
협력

서울
시

현대자동
차

서울시립대 
계산과학연구센터

교통물리연구단
단장 이승재 (교통공학과)

교통공학과, 물리학과, 
전산과학과

2017년 부터 데이터 분석 
시작



서울시와의 협력관계 구축 현황 (1/2)
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서울시와의 협력관계 구축 현황 (2/2)
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2017 주요연구 : 서울시 교통 데이터 분석 
사업
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2017 주요연구 : 서울 교통데이터 분석

서울 택시의 분포도
출근 시간과 퇴근~야간 시간대일때 
택시들이 시외 멀리까지 나가지 않아 
원의 반지름이 작아짐을 볼 수 있다.
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2017 주요연구 : 서울 교통데이터 분석
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2017 주요연구 : 서울 교통데이터 분석


